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Wo darf’s wie sch

Verkehrswacht zeigt
Entwicklungen und
Arten von
Geschwindigkeits-
begrenzungen - sowie
Strafen bei VerstoBen

VERKEHRS-
WERKSTATT
Ny

VOM PETER PEZ UND
MICHAEL ZIDORN

Liineburg. Im Februar 2022 ras-
te ein tschechischer Milliardar in
seinem Bugatti mit 417 km/h
iiber die A2 und postete davon
ein Video auf YouTube. Ein Tem-
polimit gab es auf der Strecke
nicht, er wird wohl unbehelligt
bleiben. Das gilt nicht fiir denje-
nigen, der im Landkreis Harburg
iiber die A7 mit 243 Sachen statt
der erlaubten 120 km/h fuhr. Die
Raserei erinnert an die Frithpha-
se der Bundesrepublik: Zwischen
1953 und 1957 gab es keine Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen fiir
Kraftfahrzeuge - freie Fahrt fiir
freie Biirger! Erst 1957 wurde das
Innerortstempo auf 50 km/h ge-
deckelt. Dennoch stieg die Zahl
der Unfalltoten in den alten Bun-
deslindern bis 1973 steil auf iiber
19.000 an.

Olboykott half Einfiihrung
von Tempo 100

Im November 1973 kam deshalb
Tempo 100 auf Landstraflen
dazu, zusatzlich motiviert durch
den Olboykow der OPEC-Staa-
ten. Die Fixierung auf das Tem-
po zur Vermeidung von Unfillen
und schwerer Unfallfolgen hat ei-
nen physikalischen Grund: m x
vi, Das bedeutet, die Aufprall-
wucht steigt im Verhiltnis zur
Masse (m), aber im Quacdrat zur
Geschwindigkeit (v). Ein SUV,
der doppelt so schwer ist wie ein
Kleinwagen, wirkt bei einem Zu-
sammenstefl mit  doppelter
Energie auf den Unfallgegner
ein. Noch schlimmer ist ein

digheiten zu begrenzen.

gleichschweres, aber doppelt so
schnelles Fahrzeug: Viermal so
hohe Prallwirkung! Auflerdem
reicht bei héherem Tempo die
Realtionszeit oft nicht mehr
zum Ausweichen oder Bremsen.

Hohe Geschwindigkeit als
Unfallursache Nr. 1

Die Verkehrsunfallstatistik fiir
die Bundesrepublik Deutschland
weist deshalb die hohe oder un-
angepasste Geschwindigkeit re-
gelmalig als Unfallursache Nr. 1
aus. Aufgrund dessen wird be-
reits seit Langem iiber ein gene-
relles Tempolimit auf Autobah-
nen diskutiert, aktuell auch im
Zeichen von Klimaschutz und
Energiesparzwingen.

Innerorts fordert der Deut-
sche Stadtetag seit 1988 30 km/h
als Regelgeschwindigheit. Héhe-
res Tempo miisste dann auf
Hauptverkehrsstraflen  extra
ausgeschildert werden, so wie es
aktuell fiir Geschwindigkeiten
unter 50 km/h nétig ist, Immer-
hin gibt es aber fir Innerortsla-
gen auch so einen breiten Maf3-
nahmenstraufb:

Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen, auch als Zonenregelung,
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haben sich seit Anfang der
1980er bundesweit etabliert.
Meist sind es Tempo-30-Zonen,
es gibt sie aber auch mit 20 und
sogar 10 km/h. Die Fahrrad-
strafie/-zone ist auf 30 km/h li-
mitiert, der Verkehrsberuhigte
Geschiftsbereich auf 20 km/h.
Bei all diesen Regelungen kin-
nen Fahrbahn und Gehweg ge-
trennt beibehalten werden. Der

nell sein?
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Spielstralien beziehungsweise verkehrsberuhigte Bereiche wie hier in Qedeme Zum Elfenbruch sind nur eine Maglichkeit, Geschwin-

Verkehrsheruhigte Bereich, um-
gangssprachlich Wohn-/Spiel-
strafde, erfordert hingegen eine
Mischflache fiir alle, die dann
auch gleichberechtigt sind. Par-
ken ist nur auf gekennzeichne-
ten Flichen erlaubt. Und es gilt
Schrittgeschwindighkeit, also 7
km,h, wie auch in Fullgingerzo-
nen, die zum Beispiel von Rad-,
Lieferverkehr und Anwohnern

von .. Innerorts | AuBerorts
km/h | Bgeld|Punkie| Monate |BuBgeld|Punkte| Monate
Fahrverbot Fahrverbot
bis10 | 30€ - 20€ - -
Mn-15 | S0€ L0 € -

16-20 | 70€ 1 60 € 1 -
-5 N5€ 1 - 00 € 1 -
26-30] 180 € 1 " 150€ 1 "
31-40 | 260 € 2 1 200€ 2 1
£1-50 | 400 € 2 1 320 € 2 1
51-60 | 560 € 2 2 LADE 2 1
&1-70 | TOD € 2 3 600 € 2 2
=70 | B00€ 2 3 I VES 2 3

*) Ein Fahrverbot droht in der Regel nur, wenn innerhalb von 12
Manaten zweimal 26 km/h ader mehr zu schnell gefahren wird.
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befahren werden dirfen. Fuli-
ganger sind dort nicht nur gleich-
berechtigt, sie haben Vorrang.
Auch in der Begegnungszone
gilt Fullgingervorrang, obwohl
das erlaubte Tempo mit 20 km/h
hoher ist. Die Idee stammt aus
der Schweiz und wurde 2013 in
Osterreich iibernommen. Analo-
ge Regelungen gibt es in Frank-
reich und Belgien, in Deutsch-
land bisher nur einige versuchs-
weise Finfithrungen. Shared
space (geteilter Raum®) stammt
aus den Niederlanden und arbei-
tet ehenfalls mit Mischflichen,
verzichtet aber auf eine km/h-
Begrenzung, sondern verldsst
sich auf gegenseitige Riicksicht-
nahme, dhnlich dem Geschehen
auf einer Eislaufbahn. Das funk-
tioniert im niedersichsischen
Bohmte sogar auf einer Orts-
durchfahrt, die als Landesstrafie
und in ihrer Verkehrsstirke mit
der L216 in Reppenstedt ver-
gleichbar ist. Gerade Shared
space zeigt, worauf es eigentlich
ankommt: Aufeinander achtge-
ben und dabei mit Unaufmerk-
samkeit und Fehlern der ande-
ren rechnen. So gelingt Unfall-
vermeidung.



