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Unsere Projelktautirage
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{{E2}} nicht ERA-konforme x
Umlaufsperre nordl. des
Moorweges in Dahlenburg

Ortsangabe
Samtgemeinde Dahlenburg >
Buendorf > Moorweg

Ma
Die Umlaufsperre befindet sich

g 9

nordlich der Kreuzung des Moorweges
mit einem als gemeinsamer
Rad-/FuBwegq ausgeschilderten
Verbindungsweq (Teil des Rad- und
Wanderwegenetzes des Landkreises
Lineburg), der die astliche Liineburger
und die BahnhofsstraBe als Abklrzung
verbindet (weitere Umlaufsperre auf
der siidlichen StraBenseite (sichtbar auf
den Fotos) siehe dortige
Barrieremeldung). Die Barriere ist nicht
mit reflektierenden Farben versehen

Kromnsbergwey

Netzdurchlassigkeit: Ist- und Soll-Zustand
Mikrohindernisse: Lage, Kurzbeschreibung inkl.
Ebenenangabe, Beschreibung, Losungsvorschlag, Fotos
Netzrelevanz des Abschnitts, potenzielle Auswirkung bei
Umsetzung der vorgeschlagenen Maf3inahme
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Unsere Projelktautirage
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Netzdurchlassigkeit oder:
»Besser durchkommen«
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Verbindungsweq (Teil des Rad- und
Wanderwegenetzes des Landkreises

Lineburg), der die astliche Liineburger
und die BahnhofsstraBe als Abklrzung
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verbindet (weitere Umlaufsperre auf
der siidlichen StraBenseite (sichtbar auf
den Fotos) siehe dortige
Barrieremeldung). Die Barriere ist nicht
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Netzdurchlassigkeit: Ist- und Soll-Zustand
Mikrohindernisse: Lage, Kurzbeschreibung inkl.
Ebenenangabe, Beschreibung, Losungsvorschlag, Fotos
Netzrelevanz des Abschnitts, potenzielle Auswirkung bei
Umsetzung der vorgeschlagenen Maf3inahme
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Netztransparenz oder:
»Besser durchblicken«

) OpenStreetMap ) 1 del -

< Bearbeite Objekt
Beschreibung

Briscke noch vorhanden, aber einsturzgefahrdet, Betreten ist

verboten (Stand Juli 2022

Mapillary Image 1D

420634483425248

Feld hinzufiigen:

v Eigenschaften (6)

abandoned:bridge yes
access no
deseription Brilcke noch vorhand..,
layer 1
mapillary 420634483425248
v Relationen (0)

Netztransparenz: Ist-Zustand
Infrastruktur: u. a. Wegtyp, Zugang fur Fahrzeuge, Breite,
Belag, Zustand, Einbahnstraflen, Beleuchtung usw.
Attraktivitat fir das Radfahren (nach Schema)
als Open Data fur Navigationssysteme, Routenberechnung



Unsere Projektauttrage
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April-Juli (14 Semesterwochen ab Semesterbeginn) FixMa@:\be.a September-Dezember: Begutachtung, ggf. Nacherhebungen
=
Juli-September: eigenstandige Arbeit der Studierenden @;mww Dezember: Dateniibergabe an das Landkreis-Team

Luneburg Maps

Mapillary [ @]




Autirag A: Netzdurchlassighkeit

Datenstand: nach zwei Erhebungsphasen

activeshortcut.de
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Auttrag A: Netzdurchlassigl
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Prioritdten setzen: nach Umsetzbarkeit der Lésungsvorschlage im Projektrahmen von RVF3.0

Ebene

Ebene 2(Ebene 3(Ebene 4

FixMe@ RV F3.0

Ebene 5

einfach+zeitnah umsetz-
bare Maf3nahmen, die
nichts Wesentliches an
der Verkehrs(rechtli-
chen]situation dndern

komplexere Mafinahmen,
die die verkehrsrecht-
liche Situation anders
regeln als zuvor

1. Hauptziel
1. Unterziel

- Bordsteinabsenkungen
und kleine Rampen

- Belag: Ausbesserung von
kleinen Schadstellen

~ Markierung Radwegfurt
an StraBeneinmindungen

A

Umwidmung von Wegen
Entfernen/Versetzen von Um-
laufsperren, Pfosten, Pollern
abschnittsw. Ausbau v. Wegen
mit hoher Netzbedeutung

A

komplexe Mafinahmen,
die u. U. als tempordre
Mafinahme mittels
Verkehrsversuch
(Realexperiment] be-
forscht werden konnten

versuchsweise Anordnung
von Schutzstreifen (gelb
markiert, temporar); im
Projektbericht beschreiben,
warum Verkehrsexperiment
hier sinnvoll sein konnte +
magliche Ergebnisse

(X)

grof3ere bauliche Mafinah-
men oder komplexe Mal3-
nahmen, fir die eine
Umsetzung innerhalb des
Projektzeitraums nicht
maglich ist

bauliche Querungshilfen
Wegebau auf langeren
Abschnitten

Ausbau von Wegen mit
geringer Netzbedeutung
langere Rampen/Schiebe-

(X)

~ rechtlicher Graubereich (z.B.

~ MafBnahmen an der straf3en-

weitere Maf3nahmen, die
wiinschenswert im Sinne
der Radverkehrs-

forderung, aber nicht Teil
des Projektauftrags sind

Piktogrammketten ohne
Schutz-/Radfahrstreifen)

begleitenden Infrastruktur:
Schutzstreifen, Radwege,
Radfahrstreifen,
Fahrradstraf3en




Auttrag A: Netzdurchlassighkeit
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Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen powered by
activeshortcut.de
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Auttrag A: Netzdurchlassiglkeit *®0 . ? e

FixMe@® RV F3.0

Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen powered by /
activeshortcut.de

Beispiel Ortslage Dahlenburg (SG Ostheide)
Details

o _ e @ falsch beschilderte Sackgassen (echt/unecht)
@ Durchfahrtsverbote

Pfosten, Umlaufsperren, Schranken
Rampen, Treppen, Bordsteinkanten

Einbahnstrafen [nicht freigegeben)

Wegezustand

@O0000

Wegweisung [fehlend, falsch]

B

9: o0

Dahlenburg P o

@ e

Basisdaten und -karte: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023¢ Bearbeitung und weitere Kartographie: Antje Seidel




Auttrag B: Netztransparenz

V‘ 9
LG Maps @RV.ES.0
Datenstand: seit 2019 in OSM erfasste Zustandsdaten radverkehrsrelevanter Infrastruktur
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o : & 3 Basisdatenund -karte: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023; Bearbeitung und weitere Kartographie: Antje Seidel



Auttrag B: Netztransparenz

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute bericksichtigt werden? > per !

lsd
o

[out:json] [timeout:258];

% Teilen & Export

way(newer:"2019-04-01T07:00:002")
[~"smoothness"~" *"]
[~"surface"~".*"]["1lit"]
(poly:"53.38654 10.456 53.3505
10.23724 53.22639 10.16821
53.08419 9.99615 53.006 10.04836
53.14022 10.49389 53.89223
10.72868 53.13075 10.96324
53.13364 11.17925 53.15853
11.24348 53.2089 11.19369 53.29945
11.82266 53.34434 10.99004
53.35397 10.91208 53.32488 10.8124
53.37103 10.73788 53.37752
16.60952");

o P+

1@ 3.:

out geom;

00~ O L g

/* mapcss ¥/

way { color:grey; width:0;}

way [smoothness=excellent],way
[smoothness=good] ,way
[smoothness=intermediate]

{ color:grey; width:2;}

way
[cycleway:right:smoothness=excelle
nt],way
[cycleway:right:smoothness=good] ,w
ay
[cycleway:right:smoothness=interme
diate]

{ color:grey; width:2;}

way
[cycleway:left:smoothness=excellen
t],way
[cycleway:left:smoothness=good] ,wa

y
[cycleway:left:smoothness=intermed
iate]

{ color:grey; width:2;}

way
[cycleway:smoothness=excellent],wa
y [cycleway:smoothness=good],way
[cycleway:smoothness=intermediate]
19 { color:brown; width:2;}

way [smoothness=bad],way
[smoothness=very bad],way
[smoothness=horrible]

{ color:grey; width:2; dashes:2,4;
}

way
[cycleway:right:smoothness=bad],wa

¥
Teveleway: right :smoothness=very ba « |skm |

# Wizard

B Speichern B Laden & Einstellungen ? Hilfe

overpass turbo @

.

Wegebewertung (Attraktivitét)

: konfliktarm, sicher und »Uberragend schon«
blau (2): konfliktarm, sicher und »ziemlich schon«
lila (1): konfliktarm, sicher oder »ziemlich schon«

3 und 2 bilden Grundlage fir Radschonroutennetz

Winsen (Luhe

Way 143946868 Lubihe
Tags s

class:bicycle = 3
highway = track

lit = no

motor_vehicle = no
smoothness = good
surface = concrete:lanes
tracktype = gradel
traffic_sign = DE:260

Wegebewertung (Oberfliche)
durchgezogene Linie: mittel bis sehr gut befahrbar
gestrichelte Linie: schlecht befahrbar

! geia‘r:le-n - Nodes: 0, Ways: 6670, Relations: 0
i angezeigt = POIs: 0, Linien: 6663, Polygone: 7



Auttrag B: Netztransparenz

"V

.G Mxps @ RVIES.0)
Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute bericksichtigt werden? > per !

| B & < Teilen  [4 Export &, Wizard B Speichern & Laden & Einstellungen ~ ? Hilfe overpass turbo © m Daten

.....
e

Tagging-Ubersetzung:
class:bicycle=3: sehr attraktiv, einen Umweg wert
lit=no: keine Straflenbeleuchtung

motor_vehicle=agricultural;forestry: gesperrt fir

Way 1081837366
Tags =

class:bicycle = 3

highway = track

Kfz auBer land-/forstwirtschaftlicher Verkehr lit = no
smoothness=excellent: sehr glatte Oberfliche ot aTigLe =

. agricultural;forestry
surface=asphalt: asphaltiert | ‘smoothness = excellent

; surface = asphalt
s tracktype = gradel
traffic sign =
DE :260,1026-38 /_—'/’

motor vehicle=agricultural;
forestry

s

geladen - Nodes: 0, Ways: 6670, Relations: 0
angezeigt = POIs: 0, Linien: 6663, Polygone: 7



Auttrag B: Netztransparenz

V)

.G Mxps @ RVIES.0)
Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute bericksichtigt werden? > per !

| B & < Teilen  [4 Export &, Wizard B Speichern & Laden & Einstellungen ~ ? Hilfe overpass turbo © m Daten

Tagging-Ubersetzung: Way 793330538 o
class:bicycle=-2: sehr unangenehm zu fahren, Tags & N

ggf. gefahrlich
highway=tertiary: Kreisstrafle

class:bicycle = -2

lit=no: keine Straf3enbeleuchtung Adt=no - R
- maxspeed = 70 | Tt
smoothness=excellent: sehr glatte Oberflache a2 . D
surface=asphalt: asphaltiert smoothness = excellent | 7w
i source:maxspeed = sign "}

surface = asphalt

geladen - Nodes: 0, Ways: 6670, Relations: 0
angezeigt = POIs: 0, Linien: 6663, Polygone: 7



Auttrag B: Netztransparenz

LTS

. Hohnstorf -

* Legende Fachdaten: Rupert v. d. Kammer 2022,
Radschonrouten im ostlichen Landkreis
L, — Streckenabschnitte mit MCA-Wert >40 Liineburg, Ergebnis der Multi Criteria
Analysis; Overlay: Mikrohindernisse
Basisdaten und -karte: OpenStreetMap-
e Mikrohindernisse Mitwirkende 2022; Bearbeitung und weitere -
Kartographie: Antje Seidel

- weitere Straflen/Wege




Autirag A und B zusammengetiihrt

Besser durchkommen und besser durchblicken dank RVF 3.0
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" Wie geht’s weiter?
Netzdurchlassigkeit: Mikrohindernisse werden in Absprache

VLI ~ Wriedel - zwischen Landkreis und Kommunen beseitigt
e 4+ vo.-= ¢ Netztransparenz: attraktive Routen werden durch bessere

I\;!;J.nster_‘ ?; — . Datenbasis einfacher auffindbar (z. B. in Navigations-Apps]

| A “‘ ’f 7 2 - J) s S e b Ergebnis des gemeinsamen Projekts: besser Rad fahren in

5

u

L7 O Stadt und Landkreis Lineburg!
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