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✔ Erhebungsphasen & -aufträge
✔ Netzdurchlässigkeit 
✔ Netztransparenz

gefördert
durch:



Netzdurchlässigkeit: Ist- und Soll-Zustand
✔ Mikrohindernisse: Lage, Kurzbeschreibung inkl. 
Ebenenangabe, Beschreibung, Lösungsvorschlag, Fotos

✔ Netzrelevanz des Abschnitts, potenzielle Auswirkung bei 
Umsetzung der vorgeschlagenen Maßnahme

Unsere Projektaufträge _2
gefördert durch:

powered by
activeshortcut.de

Auftrag A: 
Netzdurchlässigkeit oder: 

»Besser durchkommen«



Netzdurchlässigkeit: Ist- und Soll-Zustand
✔ Mikrohindernisse: Lage, Kurzbeschreibung inkl. 
Ebenenangabe, Beschreibung, Lösungsvorschlag, Fotos

✔ Netzrelevanz des Abschnitts, potenzielle Auswirkung bei 
Umsetzung der vorgeschlagenen Maßnahme

Netztransparenz: Ist-Zustand
✔ Infrastruktur: u. a. Wegtyp, Zugang für Fahrzeuge, Breite, 
Belag, Zustand, Einbahnstraßen, Beleuchtung usw.

✔ Attraktivität für das Radfahren (nach Schema)
✔ als Open Data für Navigationssysteme, Routenberechnung

Unsere Projektaufträge _3
gefördert durch:

powered by
activeshortcut.de

Auftrag A: 
Netzdurchlässigkeit oder: 

»Besser durchkommen«

Auftrag B: 
Netztransparenz oder: 

»Besser durchblicken«



Unsere Projektaufträge _4
gefördert durch:

Schritt 1: Grundausbildung
April-Juli (14 Semesterwochen ab Semesterbeginn)

Schritt 2: Datenerhebung
Juli-September: eigenständige Arbeit der Studierenden

Schritt 3: Überarbeitung
September-Dezember: Begutachtung, ggf. Nacherhebungen

Schritt 4: Datenbereitstellung
Dezember: Datenübergabe an das Landkreis-Team



powered by
activeshortcut.de

Auftrag A: Netzdurchlässigkeit

Datenstand: nach zwei Erhebungsphasen
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✔ bauliche Querungshilfen
✔ Wegebau auf längeren 

Abschnitten
✔ Ausbau von Wegen mit 

geringer Netzbedeutung
✔ längere Rampen/Schiebe-

rillen

weitere Maßnahmen, die 
wünschenswert im Sinne 
der Radverkehrs-
förderung, aber nicht Teil 
des Projektauftrags sind

einfach+zeitnah umsetz-
bare Maßnahmen, die 
nichts Wesentliches an 
der Verkehrs(rechtli-
chen)situation ändern

komplexere Maßnahmen, 
die die verkehrsrecht-
liche Situation anders 
regeln als zuvor

Ebene 1 Ebene 2 Ebene 3 Ebene 4 Ebene 5
komplexe Maßnahmen, 
die u. U. als temporäre 
Maßnahme mittels 
Verkehrsversuch 
(Realexperiment) be-
forscht werden könnten

+ ggf.:

✔ Umwidmung von Wegen
✔ Entfernen/Versetzen von Um-

laufsperren, Pfosten, Pollern
✔ abschnittsw. Ausbau v. Wegen 

mit hoher Netzbedeutung

✔ rechtlicher Graubereich (z.B. 
Piktogrammketten ohne 
Schutz-/Radfahrstreifen)

✔ Maßnahmen an der straßen-
begleitenden Infrastruktur: 
Schutzstreifen, Radwege, 
Radfahrstreifen, 
Fahrradstraßen

größere bauliche Maßnah-
men oder komplexe Maß-
nahmen, für die eine 
Umsetzung innerhalb des 
Projektzeitraums nicht 
möglich ist

Auftrag A: Netzdurchlässigkeit

Prioritäten setzen: nach Umsetzbarkeit der Lösungsvorschläge im Projektrahmen von RVF3.0
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✔ Bordsteinabsenkungen 
und kleine Rampen

✔ Belag: Ausbesserung von 
kleinen Schadstellen

✔ Markierung Radwegfurt 
an Straßeneinmündungen

✔ versuchsweise Anordnung 
von Schutzstreifen (gelb 
markiert, temporär); im 
Projektbericht beschreiben, 
warum Verkehrsexperiment 
hier sinnvoll sein könnte + 
mögliche Ergebnisse
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powered by
activeshortcut.de

Auftrag A: Netzdurchlässigkeit

Erste Ergebnisse: räumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen
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powered by
activeshortcut.de

Auftrag A: Netzdurchlässigkeit

Erste Ergebnisse: räumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen
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Datenstand: seit 2019 in OSM erfasste Zustandsdaten radverkehrsrelevanter Infrastruktur

Auftrag B: Netztransparenz _9



Wegebewertung (Attraktivität)
 grün (3): konfliktarm, sicher und »überragend schön«
 blau (2): konfliktarm, sicher und »ziemlich schön«
 lila (1): konfliktarm, sicher oder »ziemlich schön«
 3 und 2 bilden Grundlage für Radschönroutennetz

Wegebewertung (Oberfläche)
 durchgezogene Linie: mittel bis sehr gut befahrbar
 gestrichelte Linie: schlecht befahrbar

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute berücksichtigt werden? > per MCA!

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Auftrag B: Netztransparenz _10



Tagging-Übersetzung:
 class:bicycle=3: sehr attraktiv, einen Umweg wert
 lit=no: keine Straßenbeleuchtung
 motor_vehicle=agricultural;forestry: gesperrt für 
Kfz außer land-/forstwirtschaftlicher Verkehr

 smoothness=excellent: sehr glatte Oberfläche
 surface=asphalt: asphaltiert

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute berücksichtigt werden? > per MCA!

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Auftrag B: Netztransparenz _11



Tagging-Übersetzung:
 class:bicycle=-2: sehr unangenehm zu fahren, 
ggf. gefährlich

 highway=tertiary: Kreisstraße
 lit=no: keine Straßenbeleuchtung
 smoothness=excellent: sehr glatte Oberfläche
 surface=asphalt: asphaltiert

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute berücksichtigt werden? > per MCA!

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Auftrag B: Netztransparenz _12



Auftrag B: Netztransparenz

Multi-Criteria-Analyse von OpenStreetMap-Daten als Priorisierungshilfe
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Wie geht‘s weiter?
✔ Netzdurchlässigkeit: Mikrohindernisse werden in Absprache 

zwischen Landkreis und Kommunen beseitigt
✔ Netztransparenz: attraktive Routen werden durch bessere 

Datenbasis einfacher auffindbar (z. B. in Navigations-Apps)
✔ Ergebnis des gemeinsamen Projekts: besser Rad fahren in 

Stadt und Landkreis Lüneburg!

Auftrag A und B zusammengeführt

Besser durchkommen und besser durchblicken dank RVF 3.0
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